


Ett skift gruvarbetare
i hissen pd vig upp frin,
eller ned i, gruvan 1945.

- . e - - '] . - - el I- 3 1 . 7
Vid borrningar pa o
Figelmyran hittades o
Bolidenmalmen den
10 december 1924.
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Guld uppticks vid Figelmyran,
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1925

Visterbottens Gruvaktiebolag och
Skellefted Gruvaktiebolag bildas.

En kall vinterdag i decem-
ber. Ute i skogarna cirka
tre mil nordvist om
Skellefted hors ett ihal-
lande, malande ljud frin
en borrmaskin.

Nu tystnar det och den
sista borrkirnan dras upp.

— Men va i helskotta,
he jer ju ta me’ sjutton
rent guld. Jag mast ringa

Stockholm!

1928

Uppforandet av Rénnskirsverken
paborjas.

Den 10 december 1924 brét guldfebern ut i Boliden.
Det var da som man vid provborrningar pd den sé kallade
Fagelmyran pétriffade Bolidenmalmen — Europas rikaste
malm.

Ett nytt samhille, Sveriges Klondyke, vixte upp och guld-
ruschen var ett faktum.

Men det hela borjade egentligen redan langt tidigare.
Strax efter 1900 blossade guldfebern upp for forsta gingen i
Skellefted med omnejd. Ett bolag bildades for att gora inmut-
ningar och undersokningar, men den genomsnittliga guld-
halten var inte mycket att hurra f6r och aktiedigarnas intresse
bérjade svalna. 1918 gick bolaget i konkurs.

Eftersom det ridde metallbrist under de sista krigsiren,
stegrades intresset for trakten ur malmletningssynpunke.

Undersdkningar sattes iging av ddvarande Centralgruppens
Emissionsaktiebolag. D3 startades geofysisk forskning och

1929
Det forsta malmtaget till Rénnskir
avgar frin Boliden den 24 september.

Zinkproduktion startar vid Odda.

Bolidens 1‘11;11/,7;7'7/ > b

]gg{/u som en solfiider,

utarbetades nya, snabbare och sikrare malmletningsmetoder
och konstruerades nya instrument.

I november 1924 togs det forsta borrhalet upp i Boliden-
trakten. Borrkirnan visade sig innehalla intressanta partier.
Flera borrhdl gjordes och den 10 december patriffades alltsa
Bolidenmalmen. Den 16 mars 1926 hissades den férsta tun-
nan med malm upp i dagen. Samhillet Boliden viixte snabbt
upp i anslutning dll gruvan.

1926 gjordes ett forsta forslag till stadsplan, som fick ett
unike utseende i form av en solfjader. Gruvsamhillet fick
karaktiren av en ytterst vilordnad, lugn och idyllisk villastad.

Med tiden upptickees fler fyndigheter i nirheten av
Boliden och fler gruvor har startats — hittills 30 stycken.
Verksamheten i sjilva Bolidengruvan pagick till 1967.

Dagens Nybeter,
24 oktober 1926.
Fyndigheten i
Boliden vickte
stor uppstindelse
som "Europas
rikaste guld-
gruva’.
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Att smiltverket Ronnskir ligger dir det gor dr ingen slump. Nirhet till effektiva transporter
och arbetskraft var avgorande nir den nyupptickta Bolidenmalmen skulle bearbetas.

1930
Diriften startar vid smiltverket
Ronnskir.

Bolidenmalmens sammansittning var komplicerad och inneholl
bland annat stora mingder arsenik. D4, i slutet av 1920-talet, fanns
endast tvd smiltverk i virlden, i USA och Tyskland, som klarade

av att bearbeta sidan malm. Och bara smé kvantiteter at gingen
kunde tas om hand. Dirtill fanns Bolidengruvan i ett svértillging-
ligt omrade och saknade sivil egna bearbetningsanliggningar som
acceptabla transportsystem.

Bolaget beslot dirfor redan 1927 att bygga ett eget smiltverk.
Forst var tanken att ligga verket nira gruvan. Men bland annat mil-
jomissiga aspekter gjorde att man fick tinka om. Vid kusten, nira
Skelleftehamn, fanns tillging till bdde en fungerande hamn, jirnvig,
elektricitet och arbetskraft. Smiltverket kom dirfér ate placeras pd
det tva 6arna Hamnskir och Rénnskir. Oarna fylldes upp, byggdes
ihop och férenades med fastlandet. Rénnskir hade skapats.

1928 startade uppforandet av sjilva anliggningen med Europas
hogsta skorsten, 145 meter hég. Och i januari 1930 kom driften
vid smiltverket iging.

Produktionen bestod av oraffinerad koppar, sé kallad blister, som

1931
De bida gruvbolagen Visterbottens
och Skellefteds Gruvaktiebolag slis

samman till Bolidens Gruvaktiebolag.

1936

Kopparsmiltverket

i Imatra, Finland tas i drift.

gdts i form av tackor. De forsta dren, fram till 1933 d4 idelmetall-
verket byggdes, ingick guldet och silvret i blisterkopparn.

Guldvirdet var hégt, det 6versteg manga ganger kopparns virde.
Idag ir den storsta delen av metallproduktionen koppar. Ravarorna
tas fran Bolidens egna gruvor, frimst Aitik, och frén externa leve-
rantorer.

Rénnskir har under ren byggts om och till i omgingar for att
alltid motsvara kraven pa ett modernt och effektivt smiltverk.
Redan i bérjan av 1930-talet byggdes flamugnar, konvertrar, anod-
och katodugn samt elektrolysverk.

P4 1940-talet kom blyverksamheten iging pa allvar och 1952 bygg-
des en svavelsyrafabrik som kunde tillvarata de svaveldioxidhaltiga
skorstensgaserna. I mitten av 1960-talet tog ocksd zinkdtervin-
ningen fart.

1976 kunde Rénnskir inviga virldens férsta blykaldoverk. Verket
byggdes for att ta hand om restprodukter fran kopparverket.

1980 bérjade dtervinningen av metaller frin elektronikskrot.

1940

Driften bérjar i Kristineberg.

1941

i Bjorneborg.

Driftstart av kopparelektrolysverket



Smiltningen av elektronik respektive bly sker kampanjvis. Kaldo-
processen har genom dren visat stor flexibilitet och kunnat anvin-
das till en mingd olika smiltmaterial. Den har dessutom stora
miljomissiga fordelar.

Kring senaste sekelskiftet var det ter dags f6r omfattande investe-
ringar. Under aren 1998 — 2000 genomférdes Rénnskir +200, den
mest omfattande moderniseringen i verkets historia. En investering
om 1,9 miljarder kronor, som bland annat 6kade produktionskapa-
citeten med 70 procent.

I dag kan Rénnskir producera 250 000 ton koppar per ir, det
gor verket till ett av virldens storsta. Och modernaste.

Ar 2012 invigs en ny anliggning for dtervinning av elektronik-
skrot. Boliden blir ddrmed virldsledande inom detta omrade.

927 beslutade bolaget att bygga ett
eget smiltverk pd arna Hamnskir och
Rinnskér, nira Skellefiehamn. Oarna bygg-
des ihop och forenades med fastlandet.

1942 1943 1945 1949

Blyverk uppfors pd Ronnskir. Den 96 kilometer langa linbanan Kopparproduktion inleds Flashsmiltnings-metoden inférs
mellan Kristineberg och Boliden i Harjavalta. i Harjavalta.
star klar.

Tenn- och blysmiltning startar
i Bergsoe.

1952

Svavelsyrafabrik byggs pi Ronnskir
for att tillvarata de svaveldioxidhaltiga
skorstensgaserna.



Sommaren 1943 invigdes virldens
lingsta linbana — 96 kilometer — frin
Bolidens gruva i Kristineberg till
Boliden. 44 r senare limnade den
sista malmkorgen utlastningsstationen i
Kristineberg.

1954 1955
Anrikningsverket pi Rénnskir liggs Virldens djupast beligna jirnvig —
ned och ett nytt tas i drift i Boliden. mellan gruvorna Langsele och Boliden

— star klar.

1957

Boliden forvirvar gruvan Garpenberg.

1958
Nytt elektrolysverk star klart pa
Rénnskir.

1960
Produktion av nickelkatoder startar i
Harjavalta.



Linbanan mellan
Kristineberg och
Boliden transporterade
mellan 11 och 12 mil-
Jjoner ton koncentrat
Gver skogar, sjéar, berg
och myrar mellan dren

1943 och 1987.

Under dren transporterade linbanan mellan
Kristineberg och Boliden ménga ton koncentrat. Det
handlar om i storleksordningen 11-12 miljoner ton.
Oversatt i lastbilar skulle det betyda cirka 300 000
fordon med en lastkapacitet pd 40 ton.

Under andra virldskriget blev Sverige
i huvudsak hinvisat till inhemsk produktion av
vissa for landet viktiga basmetaller. De malmer som
bréts fanns dill stor del inne i Norrlands inland och
fraktades med lastbil mellan gruvorna och anrik-
ningsverket i Boliden. Men kriget medférde brist pa
gummi och olja, varfor transport pé landsvig endast
i undantagsfall var méjlig. Dirfor togs beslutet
att bygga den 96 kilometer linga linbanan mellan
Kristineberg och Boliden.

Linbanebygget var i manga avseenden ett dventyr,
d4 den gick genom trakter som till stora delar var
ddemark, over skogar, sjdar, berg och myrar.

Dessutom radde ransonering och bristen p& mate-
rial, drivmedel och arbetskraft var pifallande, men
den utstakade byggtiden kunde emellertid héllas.
Det magnifika byggnadsverket tog ett ar och fem
dagar att genomfora.

Sommaren 1943 gick jungfrufirden. Den
ursprungliga transportférmagan var 50 ton per
timme med en hastighet pa 2,38 meter i sekunden
ver sju drivstationer och 503 betongmaster med
varierande héjd pa mellan 7 och 38 meter. Linbanans
strickning passerade ocksa flertalet av de fyndigheter
som bearbetades och var planerade att tas i drift.

Anda fram till 1986 klarade linbanan konkurren-

sen frén lastbilar. Men 6kade driftstdrningar medfor-
de att det blev svarare att klara en tillfredsstillande
driftsekonomi.

En utredning visade att bittre vigar och bilar med
hégre lastkapacitet medf6rde att lastbilstransporter
av sligen blev billigare. 1986 tog Boliden beslutet
om nedliggning och i januari 1987 gick linbanan i
pension efter 44 4rs trogen tjinst.

Virldens lingsta linbana hade tjanat ut. Som trans-
portmedel for malmen vill siga. Men linbanan lever
vidare, idag som turistattraktion och virldens lingsta
kabinbana — 13,6 kilometer — tack vare den férening
som bildades och som bevarat en stricka for person-

transport.

Foreningen kom till pd initiativ av ”gamla linba-
nereparatdrer” och bildades for att bevara delar av
linbanan mellan tv3 av drivstationerna, Ortrisk och
Menstrisk.

Linbanan mellan
1962 1964 Kristineberg och
Tara inleder prospektering pa Irland. Boliden képer hilften av aktierna i det Boliden byggdes 1943.
norska zinksmiltverket Det Norske
Zinkkompani A/S (Odda).




En udda fagel
| Bolidens forflutna

Ivar Kreuger dr vil mest kind som ”Tandsticks-

kungen”, for tidernas storsta konkurs och for sin
dramatiska dod i Paris 1932.

FOTO: UR ALLERS 1929

Det ar kanske inte lika bekant att affirsmannen i slutet av 1920-
talet blev huvudigare till Boliden. 1929 képte han 90 procent av
aktierna och satte sin prigel pa foretaget under nigra dramatiska
ar. Han stillde nya krav och ville 6ka produktionen kraftigt. Det
var ett kontroversiellt beslut som den dévarande foretagsledningen
motsatte sig, eftersom det skulle férkorta gruvans livslingd med
flera ar.

Han fick dock som han ville — produktionen 6kades frin
70 000 ton till 200 000 ton malm per ir. Det talades bland annat
om ”Brattom-schaktet”.

Kreuger dog i Paris 1932. Hans déd péverkade férstds verksam-
heten i Boliden. Mycket av det omfattande byggande som pagick
i samhiillet avstannade. Men ganska snart stod det klart att sjilva
foretaget klarat sig undan allefér svira ekonomiska bakslag.

Efter Kreugers dod stillde bade hans dédsbo och Kreuger &
Tolls konkursbo krav pd Bolidenaktierna. Frigan lstes genom att
Skandinaviska banken l6ste in aktierna pd en offentlig auktion
Efter diskussioner om risk for eventuella utlindska forvirv beslot

IDNING 2005

Ivar Kreuger var huvudiigare till Boliden i sluter av 1920-
talet. Pi bilden till higer tillsammans med

FOTO: PUBLICERAD | SVENSK DAMT

regeringen att skirpa lagstiftningen om utlindska intressens moj-
Mary Pickford, ] ligheter att frvirva och kontrollera svenska foretag med naturtill-
- - - ?‘" : gangar i landet. Den nya lagen, som kom att kallas Lex Boliden,
- antogs av riksdagen i maj 1934 och upphérde att gilla 1983.
1968 1969 1970 1977 1979
Verksamheten i Aitikgruvan startar. Driften startar vid zinksmiltverket Aluminiumfluorid bérjar produceras Produktionen startar i Taragruvan.
i Kokkola. i Odda.

Boliden koper Paul Bergsoe & Son.

Tara uppticker den stora fyndigheten
av zink och bly pa Irland.



1980

Utbyggnad av Aitikgruvan, till en
kapacitet frén 4tta till tolv Mton

malm.
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Bolidens gruva i Garpenberg ligger i det mineralrika Bergslagen
och dr Sveriges dldsta gruva som fortfarande ér i drift.

Malmerna i omradet bérjade bearbetas redan
under 1200-talet och under 1300-talet anli-
tades tyska bergsmin for ate ldra ut effektiva
brytningsmetoder. Ortsbefolkningen kallade
tyskarna fér “garpar”, vilket kom att ge kyrk-
byn Garpenberg dess namn.

Den som visste att exploatera nya fyn-
digheter kunde skaffa sig stora rikedomar.
Kungahusen och kyrkans stormin intres-
serade sig dirfor tidigt for gruvdrift, men ju
djupare man brét desto mer komplicerat blev
det. Undermaliga lanspumpar samt gruvras
hérde till vardagen. Nir Gustav Vasa utsags
till kung satte han dirfor berghanteringen i
fokus. Anldggningarna forbittrades och pro-
duktionen 6kade. Fran och med 1553 drevs
gruvan i Garpenberg som statlig verksamhert,
men lades ner 1579 efter mindre lyckade
provsmiltningar av silver.

1985

elektrolyshall, 365 meter.

Rénnskir fir Europas lingsta

Ar 1601 beordrade Karl IX att driften
skulle dterupptas. Det vixande problemet
med vattenfyllning innebar dock stora kost-
nader och i slutet av 1630-talet dverlits bryt-
ningen till handelsmannen Thomas Funck
fran Stockholm. De kommande 200 édren
kom gruvan att drivas av olika slikeer, och
fran 1850-talet i bolagsform.

I bérjan av 1900-talet upprittades en
jarnvig f6r malmtransport och férsok till lin-
banesatsningar gjordes, men ligkonjunkturer
och konkurser slog hart mot gruvbolaget.
1942 drabbades ett av schakten av ett svért
ras. Eftersom det var stor risk att vatten frin
Gruvsjén skulle fylla gruvan torrlades den
norra delen av sjon. Aven infrastrukturen
ovan jord paverkades och stationshuset flyt-

tades 500 meter norrut. Senare flyttades dven
gruvverksamheten till detta omréde och 1957

1987
Trelleborg AB forvirvar aktie-
majoriteten i Boliden.

képtes den nya anliggningen av Boliden.

Boliden har sedan dess hittat flera fyndig-
heter och har de senaste aren satsat stort pa
att utdka produktionen. Boliden Garpenberg
har idag mycket goda malmreserver och
gruvdriften bedoms kunna fortsitta minga ar
framover.

Nir Gustav Vasa blev

kung sig han till att
hija statusen pai den
svenska berghanteringen.
Anliiggningarna for-
bittrades och gruvornas

produktion Gkade.

FOTO: LASSE JOHANSSON

I Garpenberg finns Sveriges enda bevarade och

intakta gruvkapell i sitt slag, med anor frin 1600-
talet. Det var linge obligatoriskt for gruvarbetarna
att samlas klockan sex for morgonbon infor nedstig-
ningen i gruvan.



Konsten

Nir chefen fo6r den
finlindska krigsekonomin
den 1 juli 1944 gav order
om att kopparfabriken

i Imatra skulle flyttas

till vistra Finland,

undan kriget, inleddes
nedmonteringen av
fabriken omedelbart.

Bjoérneborg

Imatr:
Harjavalta

att flytta

Det fanns da sedan en tid en éverenskommelse om att nir en
eventuell order gavs sa skulle alla tillgingliga krafter mobili-
seras for att evakuera den gamla fabriken samt planera och
bygga en ny. Nu var det alltsd dags. De hérda forsvarsstri-
derna sommaren 1944 gjorde att lidget i Finland var yrtterst
pressat. Nistan alla kommersiella kontakter hade brutits med
Europa dir kriget samtidigt hirjade som virst. Att fa nya
maskiner eller utrustning till den nya kopparfabriken som
skulle byggas var helt otinkbart. Det ridde ocksa brist pa
byggmaterial. Vid planeringen av den nya fabriken utgick
man frén att allt som kunde komma till anviindning pa den
nya platsen i Harjavalta skulle tas med frin Imatra. Fabrikens
stalkonstruktioner monterades ner, vattenledningar grivdes
upp ur marken och till och med korkmattor frin bostiderna
rullades ihop. Allt lastades pa det fital jirnvigsvagnar som
fanns att tillgd och i borjan av september rullade de sista vag-
narna frin Imatras kopparfabrik mot Harjavalta.

Planeringen av den nya fabriken var besvirlig da nistan allt
baserades pd vilka resurser som transporterats frin Imatra.
Till detta kom ett tidigare beslut att den nya fabriken skulle
ha férdubblad produktionskapacitet.

En stor del av tekniken och konstruktionskomponenterna

fran Imatra var mycket tunga och enda sittet att transportera
dem till Harjavalta var via jirnvig. Det gick dock ingen jirn-
vig till det nya fabriksomradet s man var tvungen att snabbt
bygga ett spir. Det tog endast tre dagar att bygga sticksparet
pa cirka en kilometer trots att det saknades materiel och
arbetskraft. Man var tvungen att improvisera och tog et sil-
lan anvint stickspar som byggts for underhdll av kraftverket
i Harjavalta och flyttade det till kopparsmaltverket i stillet.
Efterat stormade det en del kring “jarnvigsstolden”, men
upprordheten lade sig snabbt — det handlade ju om ett pro-
jeke for landets 6verlevnad.

Fragan om arbetskraft 16stes pa samma “kreativa” sitt.
Overingenjéren Ilmari Harki, disponent pa kopparfabriken
i Bjorneborg, ringde till sin studiekamrat som var dverlikare
pa det regionala mentalsjukhuset i Harjavalta och frigade om
det méjligen fanns 30 karlar bland patienterna som kunde
arbeta pd ett jarnvigsbygge. P4 sjukhuset samlade man en
skara, som det hette, "instabila men arbetsféra min”. Det
var tack vare deras slit som den provisoriska jirnvigen kunde
byggas inom utsatt tid.

Nir arbetena i Harjavalta pibérjades var forhillandena i
hela Finland kaotiska och svira. Mannen lag vid fronten och

1988
Aitikgruvan byggs ut.

1990
Anrikningsverket i Boliden byggs ut
och moderniseras.

1993

Kopparpendeln bérjar transportera

kopparkatoder frin Skelleftehamn till

1995

Smiltverket Harjavalta byggs ut.

Kopparproduktionen 8kar med 60
Elektrokoppar i Helsingborg.

procent och nickelproduktionen med
200 procent.



oron for Finlands framtid
var stor. Forst verkade
det nistan omoijligt att fa
arbetskraft till bygget av
en ny kopparfabrik och

personalomsittningen var ‘EI
ra = 3

hog. Som mest arbetade
drygt 200 ryska krigs-
fingar och ett 30-tal men-
talpatienter pa bygget.
Men trots alla svirigheter
framskred bygget i stort
sett enligt tidsplanen.
Enligt fredsfordra-

get som undertecknades i Moskva i september 1944 skulle
Finland inom cirka 10 &r betala ett stort krigsskadestand till
Sovjetunionen, till stor del bestdende av metallindustripro-
dukter och darfor paskyndades arbetena i Harjavalta. Under
krigsiren hade man slitit hart for att forse krigsmakten med

Juldagen 1944 kopplades elstrommen till den forsta smiltug-
nen och den 6 januari tappades den forsta kopparskirstenen
ur ugnen. Den forsta konverterblisningen blev klar dagen
dirpa, det vill siga ganska exakt sex ménader efter att pro-
duktionen i kopparfabriken i Imatra hade upphort och fem

koppar- och missingsprodukter. Nu stod man under fortsatt ~ manader efter det forsta spadtaget pi heden i Harjavalta som

press av overvakningskommissionen f6r att producera at

krigsskadestandet.

skulle ge plats f6r den nya fabriken.

1996 1997 1998
Akulla Ostra, niira Boliden, blir den Boliden etablerar huvudkontor Den spanska gruvan Los Frailes stings efter ett allvarligt dammbrott.
storsta nya guldfyndigheten i Sverige i Toronto.

pa 70 ar.

Beslut fattas om expansionen Rénnskir +200 — en investering

Aktien listas pa fondbérserna i Toronto  pd 1,9 miljarder kronor.

och Montreal.

Direktlakningsmetoden implementeras vid smiltverket i Karleby i Kokkola.

1 bérjan av augusti dr
1944 ridde kaos pi heden i
Torttila. Maskiner och utrust-

ning som frakears frin Imatra
fick tippas i skogen eftersom
man inte hade tillging rill
ndgra kranar eller andra
hjilpmedel for att lossa jirn-
vdgsvagnarna.

Driften terupptas vid den spanska
gruvan Los Frailes.



méfiga sitt deskilliga ar fore sin tid.
Dansken Paul Bergsoe forstod tidigt
att det gick att tjina pengar pa metall-
latervinning.

Det frin borjan danska Boliden Bergsde har fakriske
en lingre historia 4n sjilva Boliden. Redan 1902
startade Paul Bergsoe & Sen A/S sin verksamhet i
Kopenhamn.

D3 handlade det om att dtervinna tenn ur gamla
konservburkar. S& sméningom vixte foretaget ur sina
lokaler inne i Képenhamn och verksamheten flyt-
tades till en bondgérd i Glostrup. P4 samma plats
invigdes en storre fabrik 1941.

Till Sverige kom foretaget 1942 nir Paul Bergsde &
Son AB bildades i Landskrona. Hir inriktades arbetet

2000
Nickelverksamheten i Harjavalta siljs.

2001

Maurliden, den 28:e gruvan i Stockholmsbdrsen.

Bolidenomradet ppnas.

Bolidens huvudkontor flyttas fran Toronto till Stockholm och bolaget noteras pa

i metallraffinaderiet med tiden pé blyprodukeer.

Driften i Sverige startade sa smatt i slutet av 1943.

“Huvudkontoret” lag inledningsvis i davarande vd,
Jens Krag Juel Vind Frijs, bostad i centrala Lands-
krona. Ett blygsamt kontorshus uppfordes dock pa
fabriksomradet kring drsskiftet 1943-44.

Sedan tog det fart. Det visade sig finnas gott om
skrot i Sverige som inte kunnat nyttjas, eftersom det
inte funnits nagot liknande smiltverk tidigare. Och
redan det forsta hela verksamhetsiret, 1944, gav ett
positivt ekonomiske resultat. Foretaget expanderade

Tara forvirvar Nevinstown malmkropp
och startar SWEX-projektet.

En fjirde utbyggnad gérs i Kokkola, kapaciteten ékas till 260 000 ton per r

vilket gor det till ett av virldens stérsta zinksmiltverk.

Invigning av Bergsies blyball 1953.

under ren och 1967 stod en ny kopparhall klar att
tas i bruk, ett nytt huvudkontor kunde invigas och
foretaget stitade med att ha Landskronas hogsta
skorsten — 76 meter.

Foretaget utvecklade tidigt en nira affirsforbindelse
med Boliden, som bland annat producerade primérbly
ur malm. Ar 1979 képte Boliden Paul Bergsée & Son
AB. I samband med forvirvet bytte foretaget namn dill
Boliden Bergsoe AB. I dag ar Boliden Bergsoe ett tyd-
ligt profilerat atervinningsforetag, som spelar en viktig
roll i ett samhillsekonomiskt 16nsamt kretslopp.

2003

Boliden férvirvar Outokumpus gruv-
och smiltverksenheter och avyttrar
verksamheterna Fabrication och

Teknikfrsiljning till Outokumpu.



2004

En ny koncern bildas genom struktur-
affiren med finska Outokumpu.

Smiltverket Oddas historia stricker

sig tillbaka till 1924 da Det Norske
Zinkkompani (DNZ) grundades. Platsen
valdes bland annat pi grund av den goda
tillgdngen pa elektricitet.

Etableringen ledde till att det det lilla
samhillet Odda, vars 800 invanare dit-
tills levt av fruktodling, fiske och turism,
forvandlades till en industristad med
drygt 10 000 invinare. Verksamheten
startade 1929 och har gradvis utdkats
sedan dess.

Nir Det Norske Zinkkompani skulle
dokumentera byggfasen i mitten av
1920-talet gick uppdraget till en sprik-
kunnig sekreterare, som sjilv bar pd en
spannande historia.

Nathalie Lubowidsky foddes i
Vitryssland 1875. Hon kom till Norge
som flykting under den ryska revolu-
tionen. Vetskapen om hennes bakgrund
i Ryssland ir ganska liten. S& mycket
vet man dock att hennes far var general
i tsarens armé och att detta bidrog till
att hon blev tvungen att fly landet. Till
Odda kom hon 1923-24 som hembjilp.

Nir provdriften av zinkproduktionen
startade i Odda 1925 fick Nathalie
arbete som sekreterare till den franske
ingenjéren Creplet, som dé var platschef
vid anlidggningen i Tyssedal. Froken
Lubowidsky var en mycket sprikbegvad
dam och behirskade engelska, franska

Garpenberg.

Arbetet inleds med att skapa Bolidens
nya strategiska plattform — The New

Boliden Way.

Kvarnberget — ny fyndighet uppticks i

Direktirer och grundare
pd gemensam resa till

i Eitrheim 1926.

'!l

Fransktalande vitryska dokument'e_

Oddas tidiga histori

och tyska flytande. Hennes arbete bestod
till stora delar av korrespondens och éver-
sittningar, kombinerat med en del ritarbe-
ten pa ingenjdrskontoret.

Da byggarbetena startade vid Eitrheim
1926 flyttade hon dit som sekreterare till
chefen for bygget. Utover sina tidigare
arbetsuppgifter borjade hon nu ocksd
fotografera. S4 smaningom blev fotogra-
fering hennes huvudsyssla. Det star bland
annat i hennes avgingsbetyg att hon var
en mycket duktig fotograf och hade en vil
utvecklad kinsla for att finga det karakei-
ristiska i varje motiv.

Under de diliga tiderna i slutet av 1920-

2006

talet och bérjan pd 1930-talet var Nathalie
en av manga som tvingades limna foreta-
get. Tillsammans med en vininna flyttade
hon till Osterrike dir hon levde under
mycket besvirliga forhdllanden.

Nir tidigare kollegor pa Odda fick hora
talas om att hon hade det tufft utomlands
arrangerade de en insamling som ledde cill
att de kunde skicka en summa pengar till
henne.

Nigot senare, antagligen da Hitler intog
Osterrike, flyttade Nathalie vidare till
Afrika dir hon levde i stor fattigdom till
sin dod 1956.

Beslut fattas att investera 5,2 miljarder

kronor i expansion av Aitikgruvan.

En helt ny blyhall invigs i Bergsoe.

Nathalie
Lubowidsky

FOTO: NATHALIE LUBOWIDSKY



Det hela bérjade nir fyra irlindare
som utvandrat till Nordamerika
for att jobba som byggnadsarbetare
blev involverade i boomen kring
kanadensisk uranprospektering och
bildade bolaget Tara Exploration
and Development Company.

Efter att ha tjinat en del pengar
pa uranprospektering i Kanada
riktade de blickarna mot prospek-
tering pd Irland och 1969 inleddes
sokandet efter mineralfyndigheter
kring staden Navan. Det stora
genombrottet kom 1970 nir en
geokemisk undersokning visade
pa mycket héga koncentrationer
av zink och bly. Ett omfattande
borrprogram bekriftade att man
hade funnit Europas stérsta zink/
blyfyndighet.

At skaffa langtidsavtal for gruv-
brytning och nédvindiga plantill-
stind tog en del tid, och dven om
visst forberedelsearbete kunde inle-

2007
Guldtacka nummer 50 000 gjuts
pa Rénnskir.

Europas storsta
AL zink- och blyfyndigheter

Taras historia stricker sig tillbaka till Kanada 1953.

das 1973 drojde det dill juni 1977
innan produktionen kom igang.
Erfarna kanadensiska gruvarbetare
anstilldes for att arbeta i gruvan
och utbilda min frin trakeen.
Inflodet av utlinningar vickte stor
uppmirksamhet i det som d& var
en ganska liten landsortsstad.

Produktionen under de tidiga
dren drabbades av driftstérningar
och arbetskonflikter som kulmine-
rade i en strejk som stingde Tara
under storre delen av 1981 och
1982. Efter strejken blev forhallan-
dena lugnare och 1986 kopte det
finska foretaget Outokumpu forst
75 procent av bolaget for att tre &r
senare ta over helt. Produktionen
steg samtidigt som antalet anstillda
minskade frin nidrmare 1 100 till
drygt 700.

Den 1 januari 2004 blev Tara
en del av Bolidenkoncernen. Taras
produktion har fortsatt att vixa till

2010

Aitikexpansion invigs.

over 2,7 miljoner anrikat tonnage
2006.Stora kapitalinvesteringar gors
nu for att alla anstillda ska kunna
ges en bittre arbetsmiljo samtidige
som produktiviteten férbittras
vilket bidrar till att trygga verksam-
hetens framtid.

Gruvbolaget Tara Mines har
varit en mycket viktig industri for
savil republiken Irland som staden
Navan med omgivningar. Det
har beriknats att antalet indirekta
arbetstillfillen 4r tre ginger s stort
som antalet direkt anstillda.

Tidigt
1970-tal vid
Tara, gruv-
arbetare pi
utbildning.
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2011

Beslut om en kraftig utbyggnad av
kapaciteten i Garpenberg.

Jimfort med Bolidens 6vriga enheter 4r Boliden Kokkola
fortfarande en ungdom. Zinkproduktionen i Karleby

inleddes forst 1969.

Under 1960-talet genomgick det
finlindska samhillet stora férind-
ringar. Ateruppbyggnaden efter
kriget bidrog till stark ekonomisk
tillvaxe, landet industrialiserades
och minniskorna flyttade fran
landsbygden till stiderna for att
soka arbete.

Ditidens Karleby var som ett
Finland i miniatyr — vid stranden
av Yxpila byggde Kemira och
Outokumpu ut sin verksamhet
och drog till sig ung arbetskraft.
Karleby var en betydande industri-
stad i landet redan nir de férsta

zinktackorna gjots pé zinkfabriken.

Vad var det d& som gjorde att
zinksmiltverket hamnade just hir?
Den finska zinkproduktionens
historia tar sin bérjan pa 1930-
talet d& Outokumpu bérjade
separera zinkkoncentrat ur mal-

2012

Beslut om att starta silverdtervinning vid Smiltverket Kokkola.

men frin gruvan i Outokumpu.
Gruvproduktionen av zink 6kade
gradvis under de foljande artion-
dena men avgdrande for beslutet
att starta ett eget zinksmiltverk var
Sppnandet av gruvorna i Vihanti
(1954) och Pyhisalmi (1962).
Eftersom det inte fanns nigon
zinkfabrik i Finland exporterades
alle zinkkoncentrat.

1967 beslutade man att uppféra
ett zinksmileverk i Karleby. Valet
var sjilvklart eftersom foretaget
redan hade ett kraftverk, en sva-
velfabrik och en koboltfabrik dar.
Dessutom fanns det gott om limp-
lig tomtmark med nirhet till bra
kommunikationer sisom jirnvig,
hamn och flygplats.

I Karleby fanns ocksa god till-
gang pé arbetskraft och avstdndet
till gruvan i Pyhisalmi var bara

Rénnskirs nya anliggningar for dtervinning av elektronikskrot invigs.

Kankberg, Bolidens femte guldgruva, startar.

drygt 160 kilometer, till Vihanti
innu kortare.

Under de forsta ren lig smilt-
verkets produktionskapacitet pd
70 000 ton per ér. Produktionen
har okat med hjilp av teknikut-
veckling och dren 1974, 1988,
1998 och 2001 genomférdes olika
utbyggnads- och moderniserings-
satsningar. Sirskilt 1998 framstir
som ett viktigt & — da introduce-

2014

rade Kokkola som forsta smiltverk
i virlden processen for direkelak-
ning av koncentrat. Samma teknik
anvinds i dag dven till exempel vid
zinksmilwverket i Odda.

I dag ir Boliden Kokkola
Europas nist storsta zinksmiltverk
och det femte storsta i virlden.
Med de pigiende investeringarna
kommer verkets produktionskapa-
citet att dka till 302 000 ton per ar.

Garpenbergexpansionen invigs.

Kokkola startar ny process for

utvinning av silver ur zinkkoncentrat.

Elektro-

lyshallen i
Karleby i
borjan av
1969.
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